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1 Die Einhandreise

1.1 Die erste Prufung

Tarjas Abflugtermin nach Finnland rickt immer néher. Ich will sie auf jeden Fall
zum Flugzeug bringen. Wenn ich daher nicht bald zu meiner Reise aufbreche,
kann ich gleich hier bleiben, ich komme ohnehin schon deutlich in den Herbst
mit meiner Planung.

Der 14.8.2001 wird fur meine Abreise festgesetzt, die Wirfel sind gefallen.

Di. 14.8.2001

Ein wunderschoner Tag, gerade richtig fur meinen Start mit der Liberty. Leider
zieht er sich hin der Start. Einkaufen, Einrdumen, die allgegenwartigen Spinnen
vertreiben, all das kostet Zeit. So komme ich erst um 12 Uhr los.

An der Hafenausfahrt zieht gerade ein Schubverband vorbei. Der kommt mir
wie gerufen. Auf dem Main ist ein Schubverband fiir die Liberty der ideale
Schleusendffner: langsam genug, dass sie bequem folgen kann und grof3
genug, dass ein kleines Sportboot immer noch mit reinpasst. Ich hange mich
dran und bald sind wir an der 1. Schleuse.

Ich habe nattirlich Bammel. Das erste Mal véllig alleine schleusen. Ich lasse
dem Schubverband Zeit festzumachen und dann ist es fur mich kein Problem,
die Liberty an die erste mogliche Leiter zu steuern. Das Anlegemandver fahre
ich vom Innensteuerstand, also anlegen an der Backbordseite, die wegen der
Spundwande in der Schleusenkammer mit einem soliden Fenderbrett samt den
dazugehorigen Fendern vorbereitet ist.

Punktgenau aufstoppen, die Leiter sicherheitshalber mit dem Schleusenhaken
einfangen und dann fix den vorbereiteten Mittschiffs-Festmacher Uber den
Schleusenpoller, Liberty ist fest!

Den Motor lasse ich zur Sicherheit im Leerlauf mitlaufen (wenig spater werde
ich darauf verzichten und den Motor wahrend der Schleusungen ausschalten).
Alles klappt hervorragend, ,mein“ Schubverband hat die richtige
Geschwindigkeit, fahrt mit sanftem Schraubeneinsatz, das Wetter ist herrlich.
Ich bin in Hochstimmung.

Frankfurt zieht in strahlendem Sonnenschein vorbei, die Mainwiesen gespickt
mit Sonnenhungrigen. Die Baustelle am Westhafen hatte ich mir gerne etwas
naher angesehen, aber ich will meinen Schubverband nicht verlieren.

Auch die 2. Schleuse geht reibungslos. Allerdings war ich so auf die 2. Leiter
und mein Festmachen fixiert, dass ich gar nicht gemerkt habe, dass die
Kammer teilbar ist und der Schubverband in den vorderen Teil vorriickt. Der
Schleusenmeister muss mich erst tber Funk auffordern, vorzuziehen.

Auch die 3. Schleuse ist teilbar. Ich folge dem Beispiel meines Schubverbandes
und ziehe in die vordere Kammer vor. Diesmal ware es allerdings nicht nétig
gewesen, weil unten jede Menge Bergfahrt steht und daher die gesamte
Schleusenkammer flr die Bergschleusung gebraucht wird.

In der letzten Schleuse vor dem Rhein wird auch nur der vordere Teil von uns
beiden genutzt. Die Schleuserei liegt hinter mir. Der Schubverband legt gleich
hinter der Schleuse an. Fur heute ist wohl schon Feierabend?

Wir winken uns zum Abschied noch mal zu und ich lege mich im Unterwasser
kurz vor Anker, um Leinen und Fender zu klarieren. Fur den Rhein nehme ich
die Fender an Deck, denn eigentlich mdchte ich die Nacht vor Anker
verbringen.



Unterwegs auf dem Rhein verliere ich aber die Lust dazu und entschliel3e mich
stattdessen fiir den Schiersteiner Hafen.

Das wirklich riesige Becken ist durch eine schmale Zufahrt mit dem Rhein
verbunden. 4 Clubs sind hier untergekommen, jeder mit umfangreichen
Steganlagen. Ich muss etwas suchen, aber schlief3lich finde ich einen guten
Gasteplatz. Liberty liegt sicher auf absolut ruhigem Wasser.

Ein kurzer Schnack mit dem Stegnachbarn, die obligatorische Anmeldung, und
dann mache ich mich mit dem Rad auf den Weg.

Die parkahnlichen Rheinauen, die ich auf der Herfahrt bewundert habe, locken
mich. Unter schattigen B&umen, immer am Rhein entlang radle ich bis
Wiesbaden.
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d‘as Schloss von Wiesbaden

Jetzt, in der abendlichen Kiihle sind die Wege und Ruhebanke gut besucht.

Auf dem Rickweg gonne ich mir ein Eis und wundere mich Gber einen wirklich
infernalischen Vogellarm.

Ein einziger Baum, unter den vielen Baumen hier am Rheinufer, ist Gberfallt mit
einer Papageienart. Das ist ja wirklich verbliffend. Wo kommen die denn nur
her?

Der Kioskbesitzer, der mir das Eis verkauft hat, erklart mir die Sache: Die ganze
Schar kommt taglich (Sommer und Winter) am Abend zu genau diesem Baum.
Hier werden die Tagesereignisse grindlich durchgekaut, bevor mit der
Dammerung Ruhe einkehrt. Das ist also offensichtlich der Schlafbaum dieser
Vogel. Sie missen irgendwo ausgebichst sein und mit den hiesigen
Temperaturen klarkommen. Am anderen Morgen fliegt die ganze Mannschaft
wieder zuriick in den Schlosspark von Wiesbaden.

Zuriick an Bord mache ich mir ein schnelles Abendessen. Es ist ein
angenehmer, warmer Abend. Ich mache es mir an Deck mit einem spannenden
Buch bequem. Zum Schlafen ist es noch zu heil3.

Mi. 15.8.2001

Dieser Hafen ist wirklich schon. Ich werde ihn mir fir die Ruckfahrt vormerken.
Meine Stegnachbarn sind tatsachlich um 7:30 Uhr (wie angekindigt)
losgefahren. Das habe ich selbst als Einzelkdmpfer noch nicht geschafft. Jetzt
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juckt es mich aber auch. Das wird wieder ein schoner Tag. Jetzt am frihen
Morgen ist noch alles frisch und kahl.

Ich treffe meine Vorbereitungen: Wasserflaschen und nautische Unterlagen an
Deck, fertig geschmierte Butterbrote in den Kuhlschrank.

Der will sich heute nicht auf Gas umstellen lassen, aber ich bin so heil3 aufs
Weiterfahren, dass mir die Kiihlung des nachtlichen Landanschlusses
ausreicht.

Schon gleitet Liberty mit fast unhdrbarem Motor durch das grol3e Becken, das
im Frihdunst wie ein stiller See daliegt.

Dann bin ich wieder auf dem Rhein und erfreue mich an der vorbeiziehenden
Landschaft. Einmal werde ich von einem Berufsschiff fast mit Hautkontakt
uberholt. Die Bugwelle beutelt Liberty derart, dass beide Fahrrader und der 2.
Decksstuhl parterre gehen.

Die Sachen muss ich erst mal verninftig sichern. Bei der Gelegenheit fallt mir
auf, dass ich immer noch meine Fender von der Nacht durchs Wasser schleife.
Muss ich mir wirklich noch eine Checkliste zulegen um nichts Wichtiges zu
vergessen? Ich verkriimele mich leicht auRerhalb der Fahrrinne und klariere
das Boot bei ganz kleiner Fahrt. Dann geht es wieder weiter.

Die Landschaft begeistert mich. Zu beiden Seiten ausgedehnte Altrheingebiete
mit Yachthafen und hiibschen Ortchen, dann wieder parkahnliche Rheinwiesen.
Mir geht das Herz auf. Nur schade, dass ich diese Eindrticke nicht mit
jemandem teilen kann.

Allmahlich wird die Landschaft hiigeliger. Die Sonnenhange am rechten Ufer
sind voller Weinberge.

Bei km 526 sehe ich plétzlich die Enge vor mir, vor der gestern Uber Funk
gewarnt wurde. Ich kann die Engstelle vermeiden und nehme als Alternative
den rechten Stromarm, der an Ridesheim vorbeifihrt.

"
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Ridesheim und NiédérWalddekmaI

Das Niederwalddenkmal gruf3t von der H6he. Wahrend ich mich in Gedanken
mit der Mdglichkeit beschéftige, hier auf dem Riuckweg einen Stopp einzulegen,
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wird pl6tzlich meine ganze Aufmerksamkeit gefordert. Das Fahrwasser wird eng
und die Stromung nimmt enorm zu. Es halt mich nicht mehr in meiner
bequemen Haltung auf dem Decksstuhl. Stehend hinter dem Steuer beobachte
ich voll angespannter Konzentration den mich umgebenden Verkehr.

Ich hatte es wirklich besser treffen konnen. Liberty ist vorn und hinten
eingepackt von Berufsschifffahrt. Dazu gibt es gerade reichlich Gegenverkehr.
Ich will unbedingt vermeiden, in dieser hektischen Situation auch noch Gberholt
zu werden, weil dann alles noch viel enger wird.

Also kommt der Hebel auf den Tisch und die Kilometer fliegen nur so vorbei. Ich
bin in der Burgenstrecke. Fast jeder Berg auf beiden Seiten des Rheins wird
gekront durch eine Burg oder Ruine.

Anfanglich habe ich kaum einen Blick fur die Schonheiten dieser Landschatft,
aber man gewohnt sich bekanntlich an alles. Es dauert nicht lange und ich habe
meine entspannte Haltung im Decksstuhl wieder eingenommen.

Anschlie3end an die Burgenstrecke folgt die Warschaustrecke zwischen
Oberwesel und St. Goar. Diese ca. 5 km lange Rheinstrecke hat neben hoher

Stromung auch noch scharfe Kurven und enges Fahrwasser aufzuweisen.

Ich gehore zur vorfahrtberechtigten Talfahrt und kann glatt durchrauschen.
Jetzt habe ich mir eine kleine Pause verdient. Liberty schllpft zu einem
Zwischenstopp in den Hafen von St. Goar. Den kenne ich schon von der
Uberfiihrungsreise im vergangenen Jahr. Der geraumige Hafen ist gut
geschutzt, auch gegen Wind, und bietet keine Probleme fur Einhandfahrer.

der Rhein unterwegs

Nach einer ausgiebigen Brotzeit bin ich bald wieder unterwegs. Schon kurz
nach 14 Uhr liegt Koblenz vor dem Bug. In der Rheinlache mache ich Liberty
kurz fest, um fur die kommenden Moselschleusen alles vorzubereiten. Dann
gefallt es mir aber so gut hier, dass ich den Plan, auch noch in die Mosel
einzufahren, verwerfe.

Schnell noch den Landanschluss fur den Kihlschrank eingesteckt und schon
schwinge ich mich aufs Rad und durchstreife die Stadt. Es ist sogar noch frih
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genug fur einen Museumsbesuch (hier ist es wenigstens angenehm kihl).
Danach geht es durch die Altstadt zum Deutschen Eck. Hier, wo sich Rhein und
Mosel vereinen ist wie immer der Touristenauftrieb ungebrochen.

Die erste Moselschleuse ist nur wenige hundert Meter weiter. Das werde ich mir
mal aus der N&he ansehen. Es wird gerade ein Frachter geschleust. Der macht
ordentlich vorne und hinten fest. Sieht alles ganz gemutlich aus.

Zuruck zum Deutschen Eck. Mitten im Touristentrubel lasse ich mich zu einem
Bier mit Eis in einem Biergarten nieder.

Hier erreicht mich der Anruf von Klaus. Er will mich fur 2 Tage besuchen und
schlagt vor, am kommenden Samstag mit dem Auto zu kommen und mich am
Sonntag wieder mit zurtick zu nehmen. Das passt naturlich bestens, weil ich
Tarja am Montag zum Flugplatz bringen will. Sie geht fur 3 Wochen nach
Finnland zum Verwandtenbesuch.

Fur Klaus muss ich nun nur noch einen Treffpunkt festlegen.

Am Abend gibt es plotzlich grol3e Aufregung im Hafen: laute Stimmen und
Gerenne auf dem Steg. Neugierig strecke ich meinen Kopf raus und werde
Zeuge eines wirklich seltenen Abenteuers:

Nur 2 Boote weiter will ein ahnungsloser Eigner an Bord seines Bootes und
sieht sich hier mit einem Einbrecher konfrontiert. Der schl&ft allerdings fest und
wird erst durch das Geschrei des empdrten Eigners geweckt. Dummerweise
fangt er an, mit einem Messer zu fuchteln. Sofort ist der Hafen in Aufruhr.

Die Crews der umliegenden Boote bewaffnen sich mit Bootshaken und Paddeln
und umstellen das Schiff.

Der arme Kerl hat keine Chance. Dank dem beruhigenden Einfluss eines der
Belagerer eskaliert die Situation nicht. Es stellt sich heraus, dass der
Einbrecher sich erst mal am festen und vor allem am flissigen,
hochprozentigen Proviant vergriffen hat und dann seinen Rausch
ausgeschlafen hat. Jemand benachrichtigt die Polizei und bald darauf wird ein
ziemlich heruntergekommener, verangstigter junger Mann in Handschellen
abgefuhrt.

1.2 Die Mosel aufwarts

Do. 16.8.2001

Heute will ich friih los. Die Skipper aus dem hiesigen Club haben mich auf
lange Wartezeiten bei den Moselschleusen eingestimmt. Da will ich etwas Zeit
mitbringen. Es ist kiihler heute und der Himmel ist auch bedeckt. Durchaus
angenehm nach der Hitze des gestrigen Tages.

Da schon alles fur die Mosel vorbereitet ist, bin ich schnell fertig. Sensationell:
schon 7:30 Uhr ablegen in der Rheinlache. Bis zum Deutschen Eck ist es ein
Katzensprung und dann kriegt Liberty erstmals Moselwasser unter den Kiel.



Die Schleuse macht mir keine Hoffnung auf baldige Bergfahrt und ich habe
keine Lust, meinen Friuhaufsteher-Schwung hier verpuffen zu lassen. Auf der
Mosel gibt es aber die
Maoglichkeit — allerdings
gegen Gebihr von 9 DM —
sich auch ohne
Berufsschifffahrt schleusen
zu lassen. Und so geschieht
es. Im Oberwasser der
Schleuse tuckert Liberty
gemutlich durch glattes, fast
stromungsfreies Wasser die
Mosel hinauf.

Der Tag ist noch frisch und
so kuhl, dass ich sogar ein
Pulléverchen zum
Wohlbefinden brauche.
Abgesehen von 2 Talfahrern,
die mir bald begegnen, habe
~ich den Fluss fur mich
alleine. Die ruhige,
ungestorte Fahrt ist heute
genau das Richtige fur
meinen Seelenzustand.
Wahrend man auf dem Main
durchschnittlich alle 10 km
mit einer Schleuse rechnen
kann, sind es auf der Mosel etwa 20 km. Der Riickstau ist

entsprechend gewaltig. Ablesbar an der Wassertiefe und an der Flussbreite.
Hier ist die Mosel etwa 250 m breit.

Die Bergfahrer (wie ich) scheinen heute nicht aus den Federn gekommen zu
sein. Obwohl Liberty ganz gemachlich stromauf schleicht, kommt kein
Uberholer in Sicht. Auch an der 2. Schleuse ist noch keine Bergfahrt gemeldet,
also bitte ich wieder um eine Schleusung gegen Gebdihr.

Ich muss etwas warten, weil gerade Talfahrt geschleust wird. Inzwischen
kommen doch noch 2 Sportboote und das heif3t 3 x 9 DM in die
Schleusenkasse.

Ich fahre durch bis Brodenbach. Der Hafen sieht mir gematlich aus. Es ist zwar
erst kurz nach 12 Uhr, aber so habe ich reichlich Zeit fiir dieses
Moselstadtchen.

Leider gibt es hier nur Boxen mit Heckboje, aber nette Leute helfen mir beim
Anlegen. Das Rad erweist sich unter diesen Bedingungen als storrischer
Geselle, aber schlieRlich steht es doch auf der Uferwiese.
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Bis zur Stral3e kann die
Mosel noch gut 2 m
steigen. Trotzdem, die
gegenuberliegenden
H&auser sind alle so
gebaut, dass die untere
Etage geflutet werden
kann. Auch das Clubhaus
auf der anderen
Stral3enseite beginnt
eigentlich erstin 3 m
Hohe. Die unter Etage sind
nur Garagen und
Lagerrdume, die schnell
leergeraumt werden
kénnen.

Die hochwassererfahrenen
Anlieger erzahlen
bereitwillig von der Lust im
Sommer, direkt am Fluss
zu leben, aber auch vom
alljahrlichen Frust mit dem
Hochwasser (haufig 2-mal,
manchmal gar 3-mal im
Jahr).

Mit einkaufen, kleinen
Radtouren (bis hinauf zur
Ehrenburg) und zeichnen
vertreibe ich mir die Zeit

Die Ehrenburg ist ein altes Gemauer, das durch einen kinstlichen Poltergeist
touristisch aufgewertet ist. Die Anfahrt ist schweil3treibend. Nicht viele Gaste
kommen bis hierher. Aber vielleicht liegt es auch nur am regnerischen Wetter.

Fr.17.8.2001

In der Nacht habe ich gelegentlich den Verkehr auf der Mosel gehért. Am
Morgen lockt mich aber nichts aus den Federn. Der Morgen ist grau und die
Wolken hangen in dem engen Tal bis dicht Gber dem Fluss.

Erst um 9 Uhr wird Liberty freigelassen. Es ist kiihl. Lange Hosen und Socken
sind angebracht. Im Laufe des Vormittags wird es dann aber doch freundlicher
und vor allem warmer.
An der einzigen Schleuse des heutigen Tages wird erst gegen 13 Uhr Bergfahrt
erwartet, also wieder mal eine Schleusung gegen Gebuhr. Ich werde alleine
geschleust. Oben angekommen wird das Schleusentor erst gedffnet, wenn der
Obolus entrichtet ist. Dazu muss man zum Schleusenwarter in den Fahrstand
und dort ein Formular ausfillen, bezahlen und schnell wieder an Bord. Im
Oberwasser liegen schon einige Yachten und warten. Gerade als ich auslaufe,
kommt ein Frachter angeprescht und dahinter ein Fahrgastschiff. Beide passen
so gerade rein und fir die wartenden Sportboote heil3t das weiter warten. Ich



hére noch Uber Funk, dass weitere Talfahrt in absehbarer Zeit nicht ansteht und
eine Schleusung gegen Gebuhr angeboten wird.

Mein Zielhafen
Treis ist schon
bald in Sicht. Hier
Uberhole ich sehr
vorsichtig ein

aulRergewohnliches Wasserfahrzeug: ein alter Amphibien-Jeep. Vorsichtige
Fahrweise ist deshalb angebracht, weil bei dem minimalen Freibord die Gefahr
besteht, das Wasser Uber die Turkante schwabbt.

Treil ist ein groRer Hafen mit grol3en Booten, aber fur Einhandfahrer nicht sehr
zuvorkommend. Ich muss Liberty 2 Mal festmachen. Zunachst, um mir von der
Anmeldung einen Platz zuweisen zu lassen und dann muss ich natirlich an
diesen Platz umziehen. Die Atmosphére in dem Hafen so unpersonlich, dass
niemand eine helfende Hand rihrt. Dabei stehen in der unmittelbaren
Nachbarschaft durchaus Leute auf den Booten herum. Ich bin bei ruhigem
Wetter aber nicht auf Hilfe angewiesen und
komme auch so zurecht.

=

Der Hafen ist nicht gerade billig, aber fur
die Anreise von Klaus gut geeignet. Der
Parkplatz fur Gaste ist auf dem
Hafengelande. Hier werden wir Klaus”
Auto bis Sonntag parken.

Schlief3lich muss ich auch noch bedenken,
wie wir von Senheim, wo Liberty einige
Tage ohne Crew bleibt, mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln wieder zum Auto
zuriickkehren konnen.

Morgen kommt Klaus, ich werde gleich mal
die aktuellen Anreisetipps durchgeben.
Der Ort selbst gibt nicht viel her. Da hat
der Ortsteil Karden (auf der anderen
Moselseite) schon mehr zu bieten. Das
dortige Stiftsmuseum ist aber auch nicht
umwerfend.




Sa. 18.8.2001

Schon um 9 Uhr steht Klaus auf der Matte und bringt Brétchen und frischen
Proviant mit. Also erst mal ein gutes Fruhstick mit exzellenten Brotchen. Dann
verlassen wir diesen wenig anheimelnden Hafen und fahren gemuitlich nach
Cochem.

Hier legen wir uns vorubergehend an die Aul3enseite der Mole, schwingen uns
auf die Rader und erkunden das Stadtchen. Es ist Wochenende, das Wetter ist
schon und Cochem als weltweit bekanntes Moselstadtchen entsprechend
uberfullt.

Die Reichsburg auf der HOhe muss natirlich erklommen werden. Die Rader
werden uns bald zur Last und werden am néchsten Laternenmast angekettet.
Bei den Volksmassen kann man einfach nur zu Fuld durchkommen.

In der Reichsburg werden nur gefuhrte Gruppen
zugelassen. Es lohnt sich wirklich. Die 7 zu
besichtigenden Raume geben schon was her. Der Rest
der Burg, immerhin noch mal 48 Raume, steht leer
oder wird als Lager genutzt.
Zuriuick an Bord, zieht es uns weiter die Mosel
aufwarts. An der nadchsten Schleuse warten wir nur
kurz auf ein Fahrgastschiff und schon sind wir durch.
Unser Tagesziel ist nicht mehr weit. Im Hafen
Sehnheim finden wir einen guten Liegeplatz. Das Klima
ist hier deutlich familiarer, obwohl der Hafen eigentlich
fest in hollandischer Hand ist.
Hier habe ich keine Bedenken, Liberty ein paar Tage
alleine zu lassen.
Als erstes klaren wir unsere morgige Ruckfahrt nach
Treis und dann schauen wir uns das Weinmuseum an.
Hier war ein echter Sammler am Werke. Der grol3e

/ Schankraum einer Touristenkneipe und noch diverse
andere Raume quellen tber von altem Kram, der mehr oder weniger mit
Weinbau zu tun hat.
Das ganze Sammelsurium ist ohne Hintergrundinformation zusammengestellt.
Decken, Wande, FuBbdden, alles ist vollgestellt. Nur schmale Gange sind
freigeblieben, durch die sich die Besucher winden. Man entdeckt dauernd
erstaunliches. Eine derartige Fllle von antikem Krempel haben wir noch nicht
gesehen. Mit dem Material konnte man locker mehrere Museen ausstaffieren.

In Senheim ist Fischfest und daher gibt es auch Fisch auf dem Festplatz. Wir
kriegen jeder eine frittierte Forelle. Zur Verdauung noch eine gemdatliche
Spazierfahrt durch die Weinberge. Dort holt uns die Dammerung ein, wir
mussen zurick.

Spat in der Nacht nimmt Klaus auf dem Rickweg von der Toilette ein
unfreiwilliges Bad in der Mosel. In der Dunkelheit verpasst er die richtige
Abzweigung und marschiert die Sliprampe runter bis zum totalen Ausrutscher.
Er muss aber sehr schnell wieder drauf3en gewesen sein, denn Handy und
Geldborse haben es fast trocken tberstanden. Seine Kleider haben wir zum
Trocknen drauf3en aufgehangt.
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So. 19.8.2001

In der Nacht werden wir von einem schweren Regenguss geweckt. Alle
Rettungsversuche fiur Klausens Kleider kommen zu spét. Jetzt sind sie erst
richtig nass.

Der Morgen sieht eigentlich sonnig aus, wenn sich auch ein paar Regenwolken
blicken lassen. Trotzdem, wir wollen noch ein Stuick mit der Liberty fahren. Die
Fahrt geht vorbei an den steilsten Weinhangen der Mosel. Wir kdnnen uns
lebhaft vorstellen, wie schwierig die Arbeit in diesem steilen Gelande ist. Kurz
vor Bremm, (in dem 180 °-Bogen der Mosel) machen wir kehrt.

In Senheim findet die Liberty wieder an ihren alten Platz zurtick. Noch ein
kurzes Aufklarieren, dann wird gepackt fur die Ruckfahrt.

Etwa %2 Std. vor Abfahrt unseres Busses nach Cochem sind wir wieder auf dem
Festplatz. Das Fest ist noch in vollem Gange. Fur uns springt noch ein leckeres
Mittagessen vom Grill heraus.

Dann geht die Ruckfahrt Schlag auf Schlag: mit dem Bus bis Cochem, dann mit
dem Zug bis Treis, vom Bahnhof mit dem Taxi zum Hafen, umsteigen in Klaus
Auto und eine reibungslose, schnelle Fahrt bis Rothenbergen. Tarja hat ein
leckeres Abendessen fir uns vorbereitet. Danach macht sich Klaus auf den
letzten Rest seines Heimweges.

Mo. 20.8.2001

Heute ist Abreisetag fur Tarja. Wir fahren gemeinsam mit dem Auto zum
Flughafen. Wir sind extra friih losgefahren (3,5 Std. vor Abflug). Diese Reise mit
Hindernissen ist erzahlenswert.

e Montagmorgen und Ende der Ferienzeit. Das héatte ich mir ja denken
konnen. Der Stau beginnt schon kurz hinter Rothenbergen und kostet
Nerven.

e So eine lange Fahrt geht bei Tarja nicht ohne einmal Pinkeln. Es wird
eng bis wir den Stau endlich an einem Rastplatz verlassen kdnnen.

e Erleichtert geht die Staufahrt weiter. Dann fahre ich auch noch zum
Terminal 1, obwohl wir eigentlich zu Terminal 2 gemusst hatten. Eine
Schleife um die Parkhduser miussen wir auch noch drehen, weil ich die
Einfahrt zum letzten Parkhaus verpasst habe.

e Das Drama geht weiter, als ich mich falschlich nach dem Check in der
SAS statt nach der Finnair erkundige. Wir stehen % Stunde in der
Schlange, nur um endlich zu erfahren, dass wir zum Terminal 2 missen.

e Jetzt aber die Beine in die Hand und los. Tarja glaubt schon lange nicht
mehr, dass sie den Flieger schaffen wird.

e Im Terminal 2 missen wir den Finnair-Schalter erst mal suchen und
stehen dann wieder in der Schlange. Als wir endlich dran sind, schickt
man uns wegen Tarjas abgelaufenen Personalausweis zur Verlangerung
zum Bundesgrenzschutz.

e Vorher hatte in unserer Schlange schon jemand eine EC-Karte gefunden
und mich gefragt, ob ich vielleicht Thomas Kaiser bin. Der Name hatte
mich schon stutzig machen muissen, aber wir waren beide so im Stress,
dass dafir keine Zeit blieb.

¢ Beim Bundesgrenzschutz sagt man uns, wir brauchen keine
Verlangerung, weil Tarjas ebenfalls gerade abgelaufener Reisepass fir
EU-Lander noch 1 Jahr akzeptiert wird. Also, schnell wieder zurlck zu
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unserer Schlange. Immer mit dem schweren Gepéack im Schlepptau sind
wir inzwischen in Schweild gebadet.

e Endlich wird Tarja eingecheckt und wir eilen im Sturmschritt durch den
halben Flugplatz zum Flugsteig. Mit 2 Anlaufen kommt Tarja dann durch
die Sicherheitskontrolle und ist mir entzogen. Aus irgendeinem Grunde
warte ich aber noch ein Weilchen, es ist schon zu viel schief gegangen.

e PIotzlich wird Tarja ausgerufen (ich habe das gar nicht mitgekriegt) und
kommt aufgeregt durch die Sicherheitskontrolle zurtickgestirzt. Sie soll
sich bei der Information melden. Dort ist die EC-Karte fur sie hinterlegt,
die sie beim Check in-Schalter verloren hat.

e Tarja bekommt ihre EC-Karte, jetzt wieder zurtick durch die
Sicherheitskontrolle und im Eilschritt zum immer noch weit entfernten
Flugsteig. Es ist inzwischen aufRerst knapp und ich rechne schon damit,
dass sie mit enttauschter Mine wieder auftaucht, aber sie hat es
geschafft. Auch bei der Zwischenlandung in Helsinki gibt es noch ein
paar kleinere Probleme, aber letztlich ist sie doch heil in Turku gelandet.

Diese 3,5 Stunden waren ausgefillt bis zur letzten Sekunde. Langeweile konnte
nicht aufkommen. Es hat zwar Nerven gekostet, aber ich mdchte sie trotzdem
nicht missen und bin im Nachhinein noch dankbar, dass alles zu einem guten
Ende gekommen ist.

Di. 21.8.2001

Ruckreisetag zur Liberty in Senheim.

Dietrich bringt mich nach Hanau, von dort mit dem Regionalzug nach Frankfurt,
weiter mit dem IC nach Koblenz, von dort wieder per Regionalzug bis Bulay.
Von Bulay muss ich mit dem Bus ein Stuck zur zurtickfahren bis Senhals (auf
der anderen Moselseite von Senheim). Beide Orte sind durch eine Briicke tber
die Mosel miteinander verbunden. Die tberwinde ich mit einem kurzen
FuRmarsch und bin schon gegen 14 Uhr an Bord der Liberty. Hier ist alles in
bester Ordnung. Fir mich ist Feierabend, ich mache es mir mit einem Buch
bequem.

Mi. 22.8.2001

Der Tag zeigt sich von seiner strahlend blauen Seite. Die Einhandreise macht
wieder Spal’. Kurz vor der Schleuse Aldegund hole ich einen voll beladenen
Schubverband ein. Ein Glucksfall auf dem Main, aber auch auf der Mosel? Vor
der 180 °-Kehre bei Bremm wird es fur den langen Schubverband eng und
schwierig. AuBerdem gibt es gerade hier Gegenverkehr. Es dauert eine Weile,
bevor der Verband endlich die Kurve hinter sich hat.

Dann kommt die Schleuse. Ich habe es doch geahnt. Mit dem Schubverband ist
die Schleuse voll. Wahrend die Mainschleusen in der Regel 350 m lang sind,
bringen es die Moselschleusen nur auf 170 m.

Der Schubverband schleicht sich Zentimeter fiir Zentimeter in die Schleuse. Es
dauert 30 Minuten, ehe sich die Tore schliel3en. Ich fasse mich in Geduld.
Noch ehe die Bergfahrt oben ist, kommt ein Fahrgastschiff und legt sich vor die
Liberty an das Leitwerk. Fahrgastschiffe haben an den Schleusen Vorrang,
auch gegenuber den Ubrigen Berufsschiffen. Wenn nicht noch mehr
dazukommt, passt Liberty auf jeden Fall mit rein. Rechtzeitig vor dem Offnen
des Untertores kommt ein Frachter dazu, aber es passt immer noch. Mit einer
weiteren Gruno an Steuerbord geht Liberty mit durch.
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Bei knapp 7 kn versuche ich an dem Frachter dranzubleiben und hoffe auf die
engen Moselwindungen. Hier muss die Berufsschiffart langsam machen, denn
sonst werden die langen Schiffe in das gegenuberliegende Ufer gebohrt. Vor
dem 180°-Bogen bei Zell hole ich meinen Frachter auch wieder ein. Die letzten
Kilometer vor der Schleuse macht mein Schleusenbrecher langsame Fahrt.
Liberty halt sich immer fein dahinter. Schliel3lich geht es nur noch im
Schleichgang vorwarts. Trotzdem sind wir immer noch zu frih dran und mussen
vor der Schleuse warten. Die 2. Gruno, die schon weit abgeschlagen war,
schliel3t wieder auf und wir proben noch einmal die alte Konstellation.

Gleich hinter der Schleuse liegt der Yachthafen von Traben-Trarbach. Fir heute
ist Schluss und ich quéle Liberty bei Seitenwind in eine Box.
Traben-Trarbach, eine
Stadt, die — wie haufig hier
— aus zwei Ortsteilen zu
beiden Seiten der Mosel
besteht, hat fir mich auch
einen touristisch guten
Klang. Ich bin gespannt,
was das Stadtchen zu
bieten hat und bin sehr bald
mit dem Bordrad
unterwegs.
Beide Stadtteile sind durch
eine Brucke verbunden. Ich
werde aber auf beiden
Moselseiten enttduscht. Da
habe ich wirklich mehr
erwartet.
Ich habe mich auf einer
IraSee- - Iror o’ 1/0+ Bank niedergelassen und
zeichne ein hibsches
Motiv. Da gesellt sich ein Rentner mit unwiderstehlichem Erzahldrang zu mir.
Nach kurzer Zeit kenne ich seine Lebensgeschichte und die seiner 3 Tdchter.
Zum Glick habe ich einen guten Grund, das Gesprach zu beenden, denn ich
muss mich noch beim Hafenmeister anmelden.

Do. 23.8.2001

Heute bin ich mal wieder frih unterwegs. Die Sonne ist noch nicht bis ins
Moseltal vorgedrungen, aber laut Vorhersage wird das ein heil3er Tag.

Liberty geht in leichtem Trab stromauf. Ich warte auf ein passendes
Berufsschiff. Ich habe den Fluss fur mich alleine bis mir plétzlich ein Pulk von
Booten entgegenkommt: ein Frachter mit 5 Sportbooten im Kielwasser. Die 5
haben es gut, sie haben ihren Schleusenbrecher fur heute schon gefunden. In
meiner Richtung ist leider nichts in Sicht.

Vor der Schleuse lege ich am inneren Leitwerk an, arg dicht vor dem
Schleusentor.

Der Schleusenmeister warnt mich tber Funk, aber da kommt auch schon die
kochende und schdumende Flut: 12000 Kubikmeter Wasser aus der
Schleusenkammer stiirzen mir entgegen. Ich mache schnell los und starte den
Motor. Zum Wenden bleibt keine Zeit. Die Wassermassen schieben mich
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rickwarts vor sich her. Die Wucht legt sich schnell und bald bin ich aus der
Gefahrenzone.
Inzwischen ist doch noch ein Frachter aufgetaucht. Das passt ja gut, und ich
lege die Liberty hinter ihn. Aber dann taucht noch ein Fahrgastschiff auf. Das
wird eng. Die Biester habe ich ohnehin gefressen. Sie zeichnen sich allesamt
durch eine aul3erst riicksichtlose Fahrweise aus.
Die Schleuse teilt mir mit, dass ich als letzter einfahren kann. Die werden schon
wissen, dass es noch passt. Meine Bedenken sind nicht unbegriindet. Das
Fahrgastschiff [asst mir so wenig Platz, dass ich es nicht wage, Liberty an
meinem Poller gegeniber der Mittschiffleine aufzustoppen, aus Angst dem
Fahrgastschiff Libertys Anker ins Heck zu bohren. Ich stoppe Liberty schon
vorher und ziehe mich dann vorsichtig mit der Mittschiffleine an den Poller
immer Libertys Anker und das Heck des Fahrgastschiffes im Auge. Letztlich
bleiben aber doch noch 2 m Platz zum Vordermann.

' Die Gaste am Heck des
Fahrgastschiffes haben eine
spannende Zeit, da sie mir so
hautnah beim Schleusen zusehen
kénnen. Sie wundern sich, dass ich
Liberty am Schleusenpoller
festmache, weil wir doch nach oben
geschleust werden und dann dieser
Poller 6 m tief unter Wasser ist. Wie
will ich den denn dann wieder
loskriegen? Die Leute bekommen
eine kostenlose Aufklarung in
Schleusentechnik auf kleinen
Booten.
Alles klappt perfekt. Selbst beim
Losfahren werde ich von dem
Fahrgastschiff angenehm
Uberrascht. Er benutzt zuerst seine
Steuerbordmaschine, und das ist
gut fur mich, Liberty wird sanft
gegen die Schleusenwand
gedruckt. Als Liberty endlich die
Schleuse hinter sich hat, ist mein
Frachter schon weit weg. Mit einem
Fahrgastschiff will ich nichts zu tun

haben, also tuckere ich gemdtlich weiter.

Hier irgendwo kann ich eine der seltenen Moseluhren bewundern. Das sind
gigantische Sonnenuhren an denen friher die in der Gegend arbeitenden
Winzer den Feierabend ablesen konnten.

Einige Kilometer vor der nachsten Schleuse kommt mein Frachter wieder in
Sicht. Das kann nur heil3en, dass er langsam macht, weil er vor der Schleuse
ohnehin warten muss. Ich lege noch ein Schippchen drauf um rechtzeitig vor
der Schleuse dran zu sein. Das klappt auch gut, aber dann sehe ich die
Bescherung: vor der Schleuse liegt schon ein Hotelschiff. Ich rechne mir zwar
keine Chancen aus, frage aber trotzdem tber Funk nach meinen Aussichten.
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Oh Wunder, Liberty kann gleich mit der nachsten
Schleusung mit. Das riesige Hotelschiff und mein
Frachter passen nicht zusammen in die
Schleuse, fir Liberty sollte aber noch reichlich
Platz sein.

Ich halte Liberty eigentlich in respektvollem
Abstand hinter dem Hotelschiff. Immer wenn ich
glaube, jetzt hat er endlich seinen Antrieb
abgestellt, sehe ich wieder Schraubenwasser
aufschaumen. Das geht so eine ganze Weile,
dabei komme ich meinem Vordermann immer
naher, denn ich muss mandvrierfahig bleiben und
dazu braucht es ein bisschen an Fahrt.
Irgendwann bin ich drin in der Schleuse und nun
gibt es kein Zurtick mehr. Ich steuere meinen
Poller an Backbord an und prompt reif3t mein
Vordermann seine Backbordmaschine auf. Ein
Schwall kochenden Wassers wird der Liberty
entgegengespuckt. Ich versuche mit der
Bugschraube dagegenzuhalten, aber das bringt
nicht viel: das Boot schlagt quer. Der Poller ist fur
mich unerreichbar. Mit Motor und Bugschraube
muss ich heftig arbeiten um eine Kollision zu vermeiden.

Jetzt greift der Schleusenmeister ein und sagt dem Kreuzfahrer tber Funk, er
soll endlich seine Schraube abstellen, weil das arme Sportboot hinter ihm sich
nicht halten kann.

Zuerst heildt es: ,die Schraube steht”. Darauf der Schleusenmeister: ,Nein, die
Backbordschraube dreht noch®. Endlich wird das Wasser ruhig und ich kann
mein hektisches Wirken darauf konzentrieren, einen Poller zu erreichen. Der
den ich haben wollte (mdglichst weit weg von dem feindlichen
Schraubenwasser) ist schon weit hinter mir. Ich muss rangieren, um wenigstens
den nachsten zu erreichen.

AW

Nece e ffrase & 3o

Yachthafen Neumagen
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Bei der Ausfahrt aus der Schleuse reif3t das Miststlick beide Maschinen weit
auf. Liberty liegt gerade mal 5 m hinter seinem Heck und kriegt den ganzen
Segen voll auf die Nase.

Das ist der Hartetest. Ich kann das Boot trotzdem ganz gut halten. Fur heute
reicht es mir. Ich gehe in den nachsten Hafen. Das ist Neumagen, hoffentlich ist
da Platz fur mich.

Neumagen hat einen schonen, grol3en, recht neuen Hafen. Der Ort gibt nicht
viel her, bis auf ein ansehnliches Heimatmuseum.

Fr. 24.8.2001

Heute wird wohl ein Migranetag. Bei Inge habe ich mich schon abgemeldet. Am
Sonntag wollten wir eigentlich ihren Geburtstag feiern. Ich ware auch gerne
dabei gewesen, aber es ist einfach zu weit und wirde mich wieder 3 Tage
kosten. Heute werde ich wahrscheinlich auch noch ausfallen. So lange es geht,
werde ich aber weiterfahren.

Am Himmel ist kein Wolkchen zu sehen. Das wird ein hei3er Tag. Noch ist es
ertraglich. Es regt sich kein Lufthauch. Das Wasser ist glatt wie ein Spiegel und
gibt die umliegenden Berge und Walder unverzerrt wieder. Die Vorstellung, das
Liberty Gber einen stillen Bergsee gleitet, kann ich kaum verdrangen. Ich bin im
Einklang mit mir und der Natur, trotz Kopfschmerzen.

Bei der Schleuse Detzen wird gerade zu Tal geschleust. Bergfahrt, an die ich
mich anschliel3en kénnte, wird nicht erwartet. Ich lasse mich mal wieder gegen
Gebiuhr schleusen. Oberhalb der Schleuse ist die Mosel durch den machtigen
Ruckstau wieder breit wie ein See. Liberty gleitet ruhig dahin und ich ertappe
mich mehrfach, dass ich kurz eingenickt bin. Die Migrane macht mich wie
immer sehr mide. Ich muss Schluss machen, bevor noch ein Ungliick passiert.
Ich stelle mich eine Weile in den Fahrtwind. Im Stehen werde ich ja wohl nicht
einschlafen.

Obwohl mein eigentliches Tagesziel noch lange nicht erreicht ist, werde ich den
nachsten Hafen anlaufen, der Liberty Platz bietet. In Schaich finde ich
genugend Hafenplatze fur Gaste. Die Schnellstral3e, in dem engen Moseltal
auch noch auf Stelzen gebaut, stort zwar wegen der standigen
Gerauschkulisse, aber ich kann einfach nicht mehr.

Die Hitze unter Deck ist umwerfend. Schon nach wenigen Minuten Stillliegen
brate ich im eigenen Saft. Kein Lufthauch regt sich und die Sonne knallt
erbarmungslos auf das Deck. Durch die vielen gro3en Fenster wird der
Innenraum extrem aufgeheizt. Erstmals spanne ich die Sonnensegel von aul3en
uber die Fenster. Das hilft ein wenig. Alle ¥ Stunden quale ich mich zu einer
Dusche am Heck. Das hilft fur den Augenblick. Gegen 19 Uhr erreicht die
Sonne nicht mehr den Talgrund und die Hitze lasst nach. Vielleicht kann ich mir
sogar noch etwas zum Essen machen.

Sa. 25.8.2001

Ein Tag schoner als der andere und die Birne ist wieder klar. Ich komme als 2.
Schiff aus dem Hafen. Der morgendliche Nebel kiindigt schon den Herbst an.
Die Tage sind aber immer noch sehr heil3. Vielleicht kriege ich noch einen
schobnen September.

Heute ist Trier auf dem Programm. Bald schon ist die Schleuse in Sicht und ein
Schleusenbrecher ist auch zur Stelle. Die Schleuse lasst aber offen, ob ich
mitdarf, weil der Frachter Wasser bunkern will. Das wirde mich nicht weiter
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storen. Kaum ist der Frachter eingefahren in die Schleuse, da gehen die Lichter
auf rot. Enttauscht drehe ich ab und will mir gerade ein ruhiges Warteplatzchen
suchen, da kommt doch noch per Funk die Aufforderung zum Einfahren. Es
reicht gerade noch. Wieder mal nur 2,5 m bis zum Heck des Berufsschiffes. Fur
die Ausfahrt mache ich mich schon mal auf was gefasst. Aber der Skipper fahrt
ganz sanft an und reil3t die Maschine erst in gehdrigem Abstand weiter auf.

\._Y‘i
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Gleich hinter der Schleuse ist der alte
Minenrdumer mit einem Steg, der in
meinen Unterlagen als naheste
Liegemdglichkeiten fir einen Besuch in
Trier empfohlen wird. Hier ist jedoch
kein Platz und aulRerdem noch alles
geschlossen.

Der nachste Hafen bietet auch der
Liberty Platz. Gegen 14 Uhr habe ich
ein Rad aktiviert und bin auf dem Wege
nach Trier. Ich brauche eine ¥ Stunde
bis in die Stadt, aber es lohnt sich. Fir
das Landesmuseum bin ich zwar wieder
Zu spét, aber sonst habe ich fast alles
gesehen.

Trier hat einiges zu bieten. An der Porta
Negra wird ein Musikfestival vorbereitet.
Ich kann leider nicht auf den Abend
warten. Der Fahrradweg fuhrt an der
Mosel entlang und wird auch von
Skatern eifrig genutzt. Ich bin animiert.




Zuriick an Bord schnalle ich erstmals nach meinem letzten Sturz die Inliner
unter. Es geht noch ganz gut.

Seit einigen Tagen weil3 ich durch die Nachrichten fur Binnenschiffer, dass auf
meiner vorgesehenen Route ein Teilstiick eines Kanals durch Deichbruch
leergelaufen ist.

Meine vorgesehene Rundreise (weiter Gber Saar, Saar-Kohlen-Kanal bis zum
Rhein bei StralRburg und dann rheinab bis zum Main) lasst sich also nicht
machen. Die Saar will ich aber noch ein Stiick befahren. Uber dieses Gebiet
habe ich unterwegs viel gute Kritik gehort.

1.3 Die Saar

So. 26.8.2001
Heute, am Sonntag, lasse ich es etwas ruhiger angehen. Die heutige Etappe
bis Saarburg ist kurz. Daher habe ich es nicht eilig. Schon bald taucht Liberty in
die Saar ein und schon reihen sich an Steuerbord die Angler auf. Mit schéner
RegelmaRigkeit ist das Ufer alle 10-15 m besetzt. Das geht so tber 2 km. Die
Angler blockieren mit ihren 12 m langen Ruten den halben Fluss. Gott sei Dank
mussen sie sich wohl auf eine Seite beschranken. So kann ich die Liberty weit
zum linken Ufer steuern.
Bald kommt die erste Schleuse. Mit fast 12 m Hub ist das schon ein
beeindruckender Schacht.
Liberty ist die erste von 3 Sportbooten. Erstaunlicherweise strudelt das Wasser
von hinten an den Rumpf der Liberty und dreht ihr Heck nach auf3en.
SchlieB3lich sind wir oben und das Tor 6ffnet sich. Ich suche nach der roten oder
grinen Ampel, welche die Ausfahrt signalisiert, finde keine und lasse endlich
Liberty die Zugel frei. Es muss aber doch eine Ampel da gewesen sein, und sie
muss auch noch auf rot gestanden haben, denn der Schleusenmeister ist bose
mit mir.
Oberhalb der Schleuse ist die Saar breit, wie ich das schon von der Mosel
‘ kenne. Bei fast 12 m Hub ist das ja

auch kein Wunder. Der Rest der

e heutigen Saarstrecke ist schén und

) ruhig. Bis Saarburg ist es nicht mehr
weit, Liegeplatze sind reichlich
vorhanden, und so liegt Liberty wieder

: 5 frih fest. Nur wenige hundert Meter
. FON N weiter findet eine Ruderregatta statt
R el e und die Saar ist in diesem Bereich flr
" g B mehrere Stunden gesperrt. Mich

{ 4 betrifft das nicht, denn ich will heute
o sowieso nicht weiter.

Saarburg ist ein sehr romantisches
Stadtchen. Naturlich gibt es auch

: reichlich Tourismus, aber es wird

f auch was geboten.

: An diesem schonen Sonntag ist
naturlich Uberall Betrieb. Fur Kaffee




und Kuchen finde ich nirgendwo ein freies Platzchen. Nicht schlimm, ich muss
mich ja um die touristischen Highlights kimmern. Ich habe wieder mal alles
gesehen: Wasserfall-Schlucht mitten im Ort, alte Muhle, Museum, Video uber
die drtliche GlockengielRerei, Sessellift, u.u.u.

Der Sessellift bringt mich bequem zur Saarburg hoch. Die ist leider nur noch
eine wenig spektakulare Ruine, aber hier oben kann man wunderbar wandern
und die Aussicht ist naturlich toll. Eine Weile beobachte ich auch das Treiben
an einer grof3en Rutsche. Das ist wirklich eine Attraktion. Eine Stahlrinne windet
sich in Serpentinen ca. 500 m den Berg hinunter. Oben steigt man auf ein
Sitzbrett mit Rollen und kann in der Rinne zu Tal flitzen. Fir nicht so
wagemutige Fahrer ist auch eine Bremse eingebaut. Die braucht man auch
schon mal, wenn man dem vorausfahrenden Schlitten zu nahe kommt. Unten
angekommen, wird der Schlitten samt Fahrgast mit einer Art Kettenzug wieder
nach oben gezogen.

Auf dem Ruckweg ist mein Radchen hinten platt und ich bin ohne Luftpumpe
unterwegs. In der nahen Tankstelle kann ich aber richtig voll pumpen. Ich hére
ein leises Zischen, also muss ich mich sputen. Mit Hochstgeschwindigkeit
strample ich Richtung Hafen. Es reicht trotzdem nicht ganz.

Mo. 28.8.2001

Schon gestern Abend hat sich eine Wetteranderung angekiindigt.
Uberraschenderweise ist der heutige Morgen aber wieder wolkenlos. Spater
wird es dunstig und Wind kommt auf. Sollte das schéne Wetter wirklich vorbei
sein?

Heute ist Merzig auf dem Programm. Maria Hesselbach ist hier aufgewachsen.
Hier werde ich wohl umkehren und mich wieder auf den Heimweg machen.
Schade, ich ware gerne eine grol3e Schleife gefahren. Umkehren geht mir
irgendwie gegen den Strich. In diesem Fall muss ich auch noch den Rhein mit
seiner stromungsreichen Bergstrecke Gberwinden. Das hatte ich Liberty und mir
gerne erspart.

Zunachst aber liegt mir die Schleuse Serrig im Wege. Der Schleusenmeister
holt fur die Liberty die kleine Kammer zu Tal und ich kann einfahren. 14,5 m
Hub ist schon respekteinflél3end.

Es dauert lange, bis ich Uber den Schleusenrand sehen kann, und viele Male
muss die Mittschiffsleine Gber den nachsten Poller gelegt werden. Dann bin ich
wieder auf einem grofRen See, doch nicht lange. Es wird enger und bald windet
sich die Saar in scharfen Kurven.

Fast alle Kurven in diesem Bereich haben ein Begegnungsverbot. Ich melde
mich immer brav an und kriege als Antwort 2 Hupténe tUber Funk. Leider habe
ich nicht herausgefunden, ob das Zufall ist, oder tatséchlich eine Quittung auf
meine Anmeldung?? In meinen nautischen Bichern steht nichts davon.

Der Wind ist inzwischen kraftig geworden. Die Saar schlagt Wellen. Ich muss
noch die Schleuse Mettlach tGiberwinden. Das Glick ist mir hold. Ich muss nur
wenige Minuten warten. Auch hier wird die Saar noch mal um 11 m angehoben.
Durch den gehoérigen Riickstau wird die Saar zu einem ansehnlichen Fluss von
beachtlicher Tiefe (bis 9 m tief, ca. 100 m breit).

Die Felsen fallen streckenweise absolut senkrecht bis in den Fluss aus ca. 100
m Hohe ab. Sie sind teilweise bedeckt mit einer ganz hellgriinen Moosschicht.
Sieht sehr hibsch aus. Weinbau gibt es in diesem Saarabschnitt nicht, die
Hange sind einfach zu steil. Stellenweise treten die Felsen um einige Meter
zuruck. Der schmale Streifen bietet dann riesigen Fichten Lebensraum. Einmal
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mehr erinnert mich meine Umgebung an einen bayrischen Bergsee. Das hier ist
wirklich eine spektakulare Landschaft. Ich bin froh, doch bis hierher gefahren zu
sein.

Unvermutet andert sich die Landschaft wieder. Die Berge treten weit zurtck.
Merzig ist nicht mehr weit. Ich wundere mich Uber ein riesiges, weil3es Rundzelt
an Steuerbord. Was das wohl sein mag? Spater erfahre ich, dass es sich um
ein Zelttheater handelt (leider nur an Wochenenden aktiv).

Der Hafen ist grof3 und modern. Alle Leistungen werden von einem Chip
abgebucht, den man zuvor mit 20 DM aufgeladen hat. Hier ist zwar alles sehr
grol3zuigig und sauber angelegt, aber der Hafen hat keine Atmosphéare. Auch
Merzig gibt nicht viel her. Immerhin bekomme ich alle Ersatzteile fir meine
Fahrrader und kann in einem wirklich riesigen Supermarkt meinen Proviant
aufstocken. Ich mache mich erst mal an die Reparatur der Rader. Danach
gonne ich mir zur Belohnung einen Kino-Besuch. Das hatte ich schon lange
nicht mehr.

Beim Ruckweg im Dunkeln tut es die Fahrradbeleuchtung wieder nicht. Da
muss ich also noch mal ran.

Eigentlich wollte ich hier 2 Tage bleiben, aber hier halt mich nichts.

Di. 28.8.2001

Von nun an geht's bergab, zumindest bis Koblenz. Das Wetter ist jetzt ideal.
Immer noch wolkenloser Himmel, aber leichter Wind und nur etwa 24 °C. Ich
fuhle mich entspannt und zufrieden.

In dem Gebiet der Begegnungsverbote hére ich Uber Funk, wie sich ein
anderes Schiff meldet. Auch hier kommen anschlie3end (als Quittung ??7?) die
beiden Huptdne. Kurz vor der nachsten Kurve taucht der andere auf. Es ist ein
Fahrgastschiff.

In der ersten Schleuse wird Liberty gemeinsam mit einem kleinen
Fahrgastschiff in der groRen Kammer geschleust. Wie immer, lege ich mit
Libertys Backbordseite an. Zu spat fallt mir auf, dass es hier Schwimmpoller
gibt, naturlich nur auf der anderen Seite.

Inzwischen liegt der riesige Steinbruch, den ich schon von der Hinfahrt kenne,
wieder voraus, in rotem Staub gehdillt. Auch die Baume und Straucher der
ganzen Umgebung sind rot Uberpudert.

Liberty folgt im gesitteten Abstand zum Ufer den Windungen der Saar. Auf die
Angler muss ich hollisch aufpassen, denn die haben hier wirklich riesige Ruten.
Heute, an einem normalen Wochentag, tauchen sie nur vereinzelt auf. Haufig
sind es Rentnerpaare. Wahrend Vater gebannt auf seinen Schwimmer starrt,
hat Mutter es sich mit der Zeitung im Lehnstuhl bequem gemacht.

Bei der 2. Schleuse komme ich wieder in die gro3e Kammer. Diesmal sehe ich
mich gleich nach den Schwimmpollern um und wahle natirlich diese Seite.
Aber Achtung: der Wasserspiegel fallt erst mal 30-40 cm, bevor sich der Poller
in Bewegung setzt. Man darf den Festmacher also nicht gleich belegen, weil
man damit das Schiff aufhangen wirde. Der Poller stol3t oben gegen einen
Puffer und ist daher tiefer eingetaucht als nétig. Einer Méwe ist das zum
Verhangnis geworden. Sie hat sich unten auf den Poller gesetzt und ist mit dem
kostenlosen Fahrstuhl nach oben gefahren. Sie ist leider nicht rechtzeitig
abgestiegen und wurde zerquetscht.

In Saarburg begegnet mir ein Fahrgastschiff in einer Kurve. Daher kann ich
seine blaue Tafel nicht sehen. Zufallig bin ich gerade unter Deck und habe
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Kanal 10 eingeschaltet. So kann mich der Ausflugsdampfer ansprechen und auf
Steuerbord/Steuerbord-Begegnung hinweisen. Schon oft habe ich bedauert,
den Funk nicht auch am Auf3ensteuerstand zu haben. Hier muss ich wirklich
Abhilfe schaffen.

Ein Sperrwerk, etwa 2 km oberhalb der letzten Saarschleuse, habe ich fur die
Schleuse gehalten und mich flei3ig angemeldet. Die Baulichkeiten haben mich
ganz schon verwirrt, bevor ich den Irrtum bemerkt habe, wie peinlich.

Die Anglermeile vor der Saarmiindung in die Mosel ist heute verwaist. Hier
angelt wohl nur die arbeitende Bevolkerung?

Die Saar habe ich schon wieder hinter mir und Liberty kurvt in die Mosel ein.
Fur heute reicht es, in Konz mache ich fest und besuche das Stadtchen. Bei der
Touristinformation gibt man mir den Tipp, das Freilichtmuseum zu besuchen.
Fur heute bin ich aber zu spét dran.

Auf dem ersten Teil der Saar trifft man etwa alle 12-15 km auf eine Schleuse.
Durch die gewaltigen Fallhéhen (zumindest im deutschen Teil der Saar) ergibt
sich ein derartiger Rlckstau, dass der relativ kleine Fluss beachtliche Ausmal3e
annimmt. Das gilt fir die Breite und auch fur die Wassertiefen. Besonders wirkt
sich das nattrlich im Oberwasser einer Schleuse aus. Die Saar vermittelt hier
den Eindruck eines grof3en, tiefen Sees. Die ersten 4 Schleusen in der
landschaftlich besonders reizvollen, bergigen Strecke (ca. 55 Flusskilometer)
Uberwinden etwas mehr als 45 m Hohe. Danach wird das Gelande flacher. Das
wirkt sich natirlich auch auf die Hubhéhen der Schleusen aus. Im
franzdsischen Teil gehen die Hubhtéhen auf 2-3 m zuriick, allerdings geht der
Schleusenabstand auch rapide zuriick. Diese 20 km sind mit 4 Schleusen
bestlickt.
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1.4 Noch einmal die Mosel, weil sie so schdn ist.

Mi. 29.8.2001

Konz: Ausblick bei der Rickkehr vom Freilichtmuseum

Wenn schon Konz, dann auch
Freilichtmuseum. Das ist auf einem Berg
oberhalb von Konz. Also noch mal aufs Rad
und den Berg hoch. Es wird strapazios,
aber es lohnt sich.

Auf dem wirklich weitlaufigen Gelande
eines ehemaligen Gutshofes sind viele
Ausstellungsrdume untergebracht, in denen
Zimmer (mit der entsprechenden
Einrichtung) des 17. Jahrhunderts
aufgebaut sind. Gezeigt werden die
ortlichen Handwerksbetriebe und nattrlich
alles Gber den Weinbau.

Daneben gibt es das Freilichtmuseum. Ein
ganzes Dorf ist hier aufgebaut. Uralte
Hauser aus dem Hunsrtck wurden dort
abgebaut und hier komplett mit Mobiliar
wieder errichtet.

Das Dorf wird immer noch erweitert. Viele
freiwillige Helfer werkeln hier in den
Sommermonaten und lernen dabei die alten

Techniken im Hausbau kennen.

Es ist schon Nachmittag, als es weitergeht. Die erste Schleuse ist nicht weit,
aber hier heil3t es warten. 3 weitere Sportboote, die miteinander unterwegs
sind, bieten Gelegenheit zum Erfahrungsaustausch. Dann sind wir endlich dran.
Hinter der Schleuse fahren wir 4 Sportboote noch eine Weile miteinander, bis
sich unsere Wege trennen. Die anderen 3 wollen nach Schwaich. Das kenne
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ich schon. Ich will mich lieber an den vorausfahrenden Schleusenbrecher
hangen.

Auf den ersten, besonders kurvenreichen Kilometern ist das auch kein
Problem, aber dann dreht der Frachter auf. Ich muss der Liberty die Sporen
geben. Trotzdem fahrt mir der Schleusenbrecher langsam davon. Dann kommt
von hinten ein weiteres Berufsschiff auf und meine Chancen fir die nachste
Schleuse sind dahin. Warum soll ich auch hetzen? Das Wetter ist schon und es
ist ohnehin schon spéater Nachmittag.

In Polich lege ich die Liberty an den langen Steg im Strom. Ich habe zwar
Bedenken wegen des Schwells, aber die Belastigung durch Wellenschlag héalt
sich in gut ertraglichen Grenzen.

Am Abend mache ich noch einen Spaziergang durch den Hafen und spiele mit
dem Gedanken an einen Besuch im Hafenbistro. Da sitzen aber nur 3 Leute
und pl6tzlich habe ich keine Lust mehr.

Die bezaubernde Abendstimmung lasse ich lieber auf dem Achterdeck in die
Seele sickern. Die gegenuberliegenden Berge werden von der Sonne noch eine
Weile vergoldet, dann wird es merklich kiihler und ich verziehe mich unter
Deck.

Do. 30.8.2001

Heute startet der Tag grau und kihl. Ich mache mich zwar recht frih auf den
Weg, aber an der nachsten Schleuse habe ich kein Gluck. Vor mir ein
Schubverband und hinter mir auch. Das heil3t erst mal warten. Vor der
Schleuse lege ich an einem Arbeitsschiff an. Die Besatzung hat nichts dagegen.
Ein weiteres Sportboot legt sich dazu.

In der Ferne taucht endlich ein Einzelfahrer auf, bei dem ein Mitschleusen
moglich ist. Schlie3lich trudeln auch noch die 3 Sportboote von gestern wieder
ein. Jetzt wollen schon 5 Sportboote mit und ein kleineres Arbeitsschiff hat auch
noch Vorrang.

Es wird eng, aber es passt. Diesmal kann ich die Seite zum Anlegen nicht
wahlen. Ich muss mich kurzfristig fur die Steuerbordseite entscheiden und bin
froh, auch hier alles fuir eine Schleusung vorbereitet zu haben.

In den folgenden engen Moselschlingen muss das lange Berufsschiff langsam
machen. Diesmal Gberhole ich (wie auch die anderen Sportboote) um Zeit zu
schinden fir die schnelleren Abschnitte, in denen die Berufsschiffe deutlich
schneller werden.

Vor der nachsten Schleuse sammelt sich wieder alles: inzwischen 8 Sportboote,
1 Guterschiff, 1 Fahrgastschiff. In das Gekndule am Ende der Schleuse traue
ich mich nicht mehr rein. Ich hatte Liberty zwischen 2 Boote quetschen missen
und rechts und links nur an den Booten festmachen kdnnen. Den Stress tue ich
mir nicht an und ziehe mich zuriick. Statt dessen lege ich mich gemutlich an die
Aul3enseite des Leitwerkes und mache mir ein paar Brote. Die nachst Talfahrt
ist schon gemeldet. Ich muss die Halfte der Brote sogar stehen lassen, weil ich
schon dran bin.
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Wieder mal héange ich mich an den
Einzelfahrer, aber versuche nicht auf biegen
und brechen dranzubleiben. Vielleicht
mache ich auch vor der nachsten Schleuse
Schluss, denn Berndkastel-Kues lockt mich.
Gesagt, getan. In Kues bekomme ich einen
feinen Platz am Clubschiff, nur 4 m von den
sanitaren Anlagen entfernt. Allerdings
besteht der Verdacht auf Innenpéckchen,
denn in Berndkastel-Kues ist Weinfest an
diesem Wochenende.

Ich schwinge mich naturlich gleich aufs Rad,
um die Stadt anzusehen. Wie haufig an der
Mosel, handelt es sich auch hier um 2
gegenuberliegende Stadtteile, die durch
eine Moselbrucke verbunden sind. Kues hat
nicht viel aus sich gemacht. Dafur ist
Berndkastel ein wirklich schénes Stadtchen,
mit viel mittelalterlicher Bausubstanz,

; einfach schnuckelig.

e Hier ist wirklich was los. Touristenrummel in
allen Gassen. Nicht ganz so schlimm wie in
der engen Drosselgasse von Rudesheim,

aber auch hier wird man phasenweise im Menschenstrom vorwarts geschoben.
Dazu kommt noch das Weinfest, mit Verkaufsbuden, Kirmes, Umziigen u.s.w.
Nur schade, dass das schone Wetter vorbei ist. Es beginnt zu regnen und im
Nu sind alle Cafés und Restaurants uberfuillt.

Auch ich gbnne mir Gberteuerten Kaffee mit Kuchen. In einer Regenpause
komme ich gerade noch trocken an Bord. Bei trockenem Wetter wiirde ich mich
ja auch ins Getimmel stiirzen. Aber so...

Am Abend hért es doch noch auf zu regnen und ich will mich noch mal auf dem
Weinfest umsehen. Die vielen Verkaufsbuden — vornehmlich Weinausschank
der ortlichen Winzer — sind umlagert von mehr oder weniger angesauselten
Gruppen. Da passe ich wirklich nicht rein. Tanz gibt es nicht und die Stadt ist
inzwischen totenstill und menschenleer. Alles konzentriert sich auf das Weinfest
und das scheint auf ein mehr oder weniger grof3es Besaufnis hinauszulaufen.
Das ist nicht mein Ding. FUr mich fallt nur eine Bratwurst ab.

Fr. 31.8.2001

Der Tag beginnt grau. Die Wolken hangen bis tief ins Moseltal. Eine Weile
kampfe ich mit Entschlusslosigkeit: soll ich noch bleiben oder doch
weiterfahren. Das Wetter macht es mir nicht leichter. Aber was soll ich
eigentlich hier, wenn es immer wieder regnet? Liberty wird losgemacht, es geht
zu neuen Ufern.

An der Hafenausfahrt kommt mir ein Einzelfahrer gerade recht. Der nimmt mich
vielleicht mit durch die kommenden Schleusen. Trotz des regnerischen Wetters
wirkt das schdone Panorama von Berndkastel aufheiternd auf mich. Selbst Kues
scheint meinen gestrigen Eindruck, mit besonders hiibschen Bauten am Ufer,
verwischen zu wollen.

Das Frachtschiff nimmt mich mit durch die Schleuse. Ich kann auch weiter gut
folgen. In den engeren Schleifen holt Liberty immer etwas auf.
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Obwohl alles grau ist, bleibt die Landschaft doch beeindruckend. Wenn es
gelegentlich zu arg regnet, ziehe ich mich auch schon mal zum
Innensteuerstand zurlck. Bei leichtem Regen bin ich unter dem Bimini-Top
noch gut geschitzt. Die Fahrgastschiffe sind bei dem miesen Wetter lange nicht
so haufig anzutreffen, wie ich es von friheren Tagen gewohnt bin.

Am Nachmittag scheint das Wetter besser zu werden. Die Wolken lockern auf
und gelegentlich lasst sich fur Sekunden sogar die Sonne sehen.

Bei der 2. Schleuse gibt es praktisch keine Wartezeit. Liberty bleibt hinter dem
Frachtschiff.

Bei der 3. Schleuse verlasst mich das Glick: Liberty kann nicht mit. Inzwischen
regnet es ausgiebig. Ich lege Liberty zu 2 anderen Yachten an die Innenseite
des Leitwerkes und warte ab. Schon die nachste Talfahrt nimmt uns alle mit.
Fur die Nacht habe ich mich furs Ankern entschieden. Ich will noch durch die
nachste Schleuse und dann in deren Unterwasser ankern. Bei dem Wetter [&sst
sich ja ohnehin nichts unternehmen.

Irgendwo hier entdecke ich zuféllig eine Bootstankstelle am linken Moselufer.
Liberty braucht bald wieder von dem Lebenssaft, und so entschlie3e ich mich
spontan zum Tanken. Hier kriege ich den Diesel sogar zum Stral3enpreis und
die Tanks werden bis zum Rand gefllt.

Hinter der Schleuse andert sich aber meine Meinung zum Ankern. Das ist hier
so wenig einladend, dass ich bis Cochem weiterfahre. An der langen
AulRenmole ist ja in der Regel ausreichend Platz.

Ja, das ist zwar so, aber die Pfosten an der Aul3enseite der Mole missen alle
einzeln abgefendert werden und der Schwell durch die Berufsschifffahrt ist doch
erheblich.

Das hier ist eigentlich kein Platz zum Gbernachten. Der Hafenmeister erzahit
zwar dass die Berufsschifffahrt gehalten ist, hier langsam zu machen
(besonders in der Nacht), aber es gibt wohl immer mal schwarze Schafe. Wenn
es schlimm wird, soll ich den Namen des Stérenfriedes notieren, damit der eine
Anzeige bekommit.

Wie soll das denn funktionieren? Ich muss wach werden, aus dem Bett kriechen
und in stockdunkler Nacht den Namen von einem Schiff notieren, dass
inzwischen schon 200 m weit weg ist? Aussichtslos!

Nach dem Diesel bunkern kriegt Liberty auch noch den Bauch voll Wasser.
Wenigstens ein Vorteil, hier zu liegen.

Sa. 1.9.2001

Wider erwarten wird es eine ruhige Nacht. Die Berufsschiffer halten sich wohl
an die Regeln: ,Sog und Wellenschlag vermeiden® und die ,schwarzen Schafe*
treiben anderswo ihr Unwesen.

Heute kommt die letzte Etappe auf der Mosel. Bis Koblenz will ich heute
kommen.

Bei der 1. Schleuse muss ich nur kurz warten, bei der 2. dauert es langer. Bei
der 3. und letzten Schleuse passt Liberty nicht mehr rein und ich lasse gegen
Gebluhr schleusen. Dann liegt die Mosel hinter mir.

Die Mosel hat mir viel Freude bereitet. Landschaftlich wirklich schén und
abwechslungsreich mit hiilbschen Ortchen und viel Tourismus. Dazu hatte ich
weitgehend ein tolles Wetter. Ich kann mich wirklich nicht beklagen.

Die Berufsschifffahrt ist riicksichtsvoll, von den Fahrgastschiffen kann ich das
aber nicht unbedingt sagen. Besonders bei schonem Wetter und noch mal
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verstarkt an Wochenenden sind viele dieser Ausflugsdampfer unterwegs. In der
Regel fahren sie tatsachlich ricksichtslos und frech. Auf diese Spezies wirde
ich gerne verzichten.

Auf der Mosel trifft man auf deutscher Seite etwa alle 20 km auf eine Schleuse
mit einem Hub von durchschnittlich 7 m. Die Schleusen sind wesentlich kleiner
als auf dem Main, daher muss man manchmal mit gré3eren Wartezeiten
rechnen. Wenn es ganz schlimm kommt, kann man sich aber auch gegen eine
Gebuhr schleusen lassen.

Am Deutschen Eck biege ich wieder in den Rhein ein. Der zeigt mir erst mal,
was Stromung ist. Es geht ungewohnt langsam bergan. Diesmal gehe ich nicht
in die Rheinlache, sondern in den Hafen Ehrenbreitstein. Hier ist es zwar teurer,
aber es gibt sanitare Einrichtungen und der freundliche Hafenmeister assistiert
beim Anlegen.

Am Abend streife ich durch die Stadt. Die Altstadt von Ehrenbreitstein ist relativ
klein und lasst sich zu Ful3 gut abarbeiten. Heute bin ich sehr spéat wieder
zurtick an Bord. Dietrichs Anruf habe ich verpasst.

Dietrich will morgen kommen und mich fur den Rest der Reise an Bord
begleiten.

1.5 Endgultig heimwarts

S0 2.9.2001

Heute wird Dietrich gegen 15 Uhr am Bahnhof eintreffen. Zeit genug fir mich,
die Festung Ehrenbreitstein zu besuchen. Mit dem Rad fahre ich bis zur
Talstation der Sesselbahn.

Eigentlich will ich mich bequem nach oben beférdern lassen, aber die
Sesselbahn ist aul3er Betrieb. Ich wahle notgedrungen die sportliche Version
und stirme die Festung zu Ful3.

Die nachste Fihrung ist gerade fallig und ich werde in viele interessante
Einzelheiten dieser Festung eingeweiht. Sie ist imposant und beeindruckend,
nie erobert worden und immer noch in erstklassigem Zustand.

Der Ruckweg bergab ist beinahe anstrengender als der Anstieg, aber es geht
deutlich schneller. Es bleibt noch Zeit fir das Rheinmuseum (an der Talstation
der Sesselbahn). Das ist auch sehenswert.

Jetzt muss ich allméhlich zum Bahnhof aufbrechen, um Dietrich abzuholen.
Wir treffen uns ohne Probleme, und haben gleich einen Bus zurlick an Bord.
Hier werden natirlich die Rader aktiviert fir einen Ausflug in die Stadt. Am
Moselufer ist Flohmarkt. Das kénnen wir beide nicht ungesehen links liegen
lassen. Ich finde einige preiswerte Blcher fiir die Bordbibliothek.

Mo. 3.9.2001

An den Rhein missen wir uns erst wieder gewéhnen. Die Tonnen sind wieder
auf der richtigen Seite und tber Grund geht es frustrierend langsam. Aber auch
daran kann man sich gewoéhnen. Wir wechseln an den angegebenen Stellen —
wie die Berufsschifffahrt — die Fahrwasserseite. Als Bergfahrer immer auf der
Innenkurve.

Auf die Art gewinnt man doppelt: einmal sind die Kilometer etwas kurzer (die
Stromkilometer werden in Fahrwassermitte gemessen), zum anderen ist die
Stromung auf der Innenkurve deutlich schwéacher.
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Nach ca. 5 Stunden ist St. Goar erreicht. Hier heil3t es Energie sammeln, denn
es folgt die stromungsreiche Bergstrecke. Hier beginnt auch die
Warschaustrecke mit Rechtsfahrgebot. Wir werden die besonders langsamen
AulRenkurven voll auskosten mussen.

Die Réader bringen uns zur Warschaustation E mit dem winzigen
Warschaumuseum. Das hatte ich Dietrich gerne gezeigt. Leider ist es
geschlossen.

Die Burg Rheinfels, hoch Uber der Stadt ist die nachste Herausforderung. Es
geht steil bergan. Mit unseren Radern sind wir bald am Ende. Jetzt heil3t es
schieben und schwitzen denn das Wetter wird immer freundlicher.

Oben angekommen werden wir zuerst durch eine herrliche Aussicht Uber die
Weinberge und den Rhein und dann noch mit Kaffee und Kuchen belohnt.

Ein Kamerateam hat hier oben auf der Terrasse einigen Kram aufgebaut.
Unverstandlicherweise werden wir als Filmstars nicht gebraucht.

Die Burg kann man auch besichtigen und sie beherbergt sogar ein Museum.

Es wird alles abgehakt, dann geht es in sausender Fahrt bergab.

Gerade rechtzeitig kommen wir an Bord, bevor ein leichter Regen einsetzt. Das
ist ja genau passend fur ein leckeres Abendbrot. Eigentlich wollen wir noch mal
los, um der Loreley einen kurzen Besuch abzustatten, aber es will nicht mehr
aufhoren zu regnen.

Di. 4.9.2001

Der Himmel ist grau, Regen hangt in der Luft. Obwohl wir nicht recht in Gang
kommen, sind doch noch friih die Leinen los. Schon bald sind wir am Beginn
der Enge. Die Signalstationen sind komplett ausgefallen. Gestern, bei unserem
Besuch hier, ging noch alles und wir haben uns den Signalcode eingepragt.
Trotzdem geht alles glatt. Eine Stunde spater haben wir die Warschaustrecke
hinter uns, aber leider nicht die starke Strémung.

Bis Bingen bleibt das Fahrwasser eng betonnt. Stellenweise ist die Strémung in
der AulRenkurve so heftig, das Liberty trotz satten 7 kn nur qualend langsam am
Ufer entlang kriecht. Dann hat der Rhein wieder mehr Platz und die Strémung
wird deutlich schwécher.

Es regnet immer noch, aber der Wind ist schwach und fur uns so gunstig, dass
wir unter dem Bimini-Top nicht nass werden.

5 Stunden haben wir fir lumpige 30 km gebraucht. Trotzdem sind wir schon
frih im Stadthafen von Bingen fest. Fest im wahrsten Sinne des Wortes denn
das Tor am Steg ist abgeschlossen und wir kdnnen nicht raus. Endlich kommt
jemand mit Schlussel, aber jetzt regnet es und unsere Lust auf den
Fahrradausflug sinkt gegen Null.

Dietrich macht sich auf zum Einkaufen, wahrend ich mich um die Wartung der
Maschine kimmere.

SchlieB3lich wird das Wetter doch noch besser. Wir kommen noch zu unserer
Radtour. Zuerst geht es nach Ridesheim mit dem Ublichen Programm. Dann
mit der Fahre zuriick nach Bingen. Hier ist Weinfest und ein entsprechender
Auftrieb an Gasten.

Eine Live-Band (ca. 20 Sanger, 4 Leadsanger, der Rest Chor) bringen meine
Seele zum Klingen mit herrlichen Liedern aus unsere Jugendzeit. Dietrich bleibt
dagegen ziemlich unbeeindruckt und beschaftigt sich lieber mit diversen
Weinproben.

Mi. 5.9.2001
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Das Wetter frustriert. Alles ist grau und nass. Nur mit Milhe kommen wir in
Gang. Wenigstens bei unserem Start regnet es nicht. Wir haben einen
strammen Wind aus West. Das ist fur uns nicht ganz so unangenehm, weil
meist von hinten. Am Himmel formieren sich schon die Zugvdgel in grol3en
Schwérmen und drehen die ersten Proberunden.

Der Motor macht mir Sorgen. Schon gestern hat mir das Abgas zu dunkel
ausgesehen. Das ist heute um keinen Deut besser. Schon mehrfach habe ich
beobachtet, dass bei feuchtem, kiihlem Wetter dieses Phanomen auftritt. Ich
bin mir nicht sicher, ob ich mir Sorgen machen muss oder nicht.

Eigentlich wollen wir noch einen Stopp einlegen, um Mainz zu besichtigen. Der
angepeilte Sportboothafen gegentiber der Mainmiindung scheint aber zu klein
fur Libertys Kaliber und wir entschlie3en uns zur Weiterfahrt in den Main.

Bald haben wir die ersten 3 Schleusen geschafft. Jetzt fehlt nur noch eine
Schleuse bis zum Heimathafen. Hier ist die Wartezeit etwas langer, aber auch
das ist bald geschafft.

Anne ist schon informiert und sie holt uns netterweise mit dem Auto ab.

Damit ist meine erste grol3ere Sommerreise beendet. Ich habe die Sicherheit
gewonnen, auch alleine an Bord zurecht zu kommen. Mit ein paar zusatzlichen
Verbesserungen werde ich mich auch fur noch gré3ere Fahrten wappnen.

*k%k
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